Warszawa, 04.03.2020 r.

ZRP OKRM - Zwiazek Rzemiosta Polskiego Ogolnopolska Komisja Rzemiost Motoryzacyjnych
SDCM - Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych

Stanowisko dotyczy cze$ci zamiennych do samochodow.

Po szczegdétowym zapoznaniu si¢ z argumentami i dokumentami przedstawionymi na wspdolnym
spotkaniu roboczym ZRP OKRM i SDCM w dniu 18.02.2020 roku strony zajmuja nast¢pujace
stanowiska:

ZRP OKRM - popiera swobodny dostep rynku do cze¢éci alternatywnych (kategorie: Q - oryginaty; P -
porownywalnej jako$ci) pochodzacych od niezaleznych dystrybutorow - jako rozwigzanie korzystne dla
wlascicieli pojazdéw  samochodowych, ubezpieczycieli oraz wilascicieli zakladow napraw
powypadkowych.

Podaz cze¢$ci alternatywnych zapewnia konsumentom prawo do wolnego wyboru oraz tworzy rynkowy
regulator zapobiegajacy nieograniczonemu wzrostowi cen czgsci oferowanych przez producentow
samochodow (kategoria: O - oryginaly pochodzace z sieci producenta pojazdu).

Czesci alternatywne od lat towarzysza rynkowi motoryzacyjnemu w Polsce zarowno w naprawach
mechanicznych jak i w naprawach powypadkowych. Zaklady napraw pojazdow jakie reprezentujemy
dysponuja dostatecznym doswiadczeniem 1 wiedzg fachowa pozwalajaca im zdecydowac jakiej kategorii
cze$ci 1 od jakiego dostawcy wykorzysta¢ do naprawy, jak prawidlowo dobra¢ czesci zamienne do
wykonanych napraw oraz oceni¢ ich jakos¢, ktoéra ma istotne znaczenie dla zakladu naprawczego,
poniewaz to on finansowo 1 prawnie odpowiada za wykonang prace i zamontowane w pojezdzie czgsci
zamienne — udzielajgc na ustuge gwarancji. Wiasciwy dobor czesci dodatkowo eliminuje ryzyko
nieplanowanego generowania kosztow wynikajacych z czasu i jakosci ich dostaw, pracochtonnosci ich
uzycia oraz wzrostu zuzycia materiatlow.

SDCM - uznaje za prawidlowe rozwigzanie pozostawienie wylacznie w gestii zaktadu wykonujacego
naprawe, w porozumieniu z wlascicielem pojazdu, dokonanie wyboru kategorii cze$ci zamiennych (O, Q,
P) stosowanej do danej naprawy oraz wyboru dostawcy. Wybor ten przede wszystkim powinien
prawidlowo zabezpieczy¢ interes wlasciciela pojazdu, z uwzglednieniem wieku 1 oceny stanu
technicznego samochodu przed uszkodzeniem, rodzaju polisy ubezpieczeniowej (warunkéw OWU w
przypadku AC), oraz zapewnia¢ zachowanie warto$ci handlowej pojazdu po naprawie. Powinien rowniez
by¢ oparty o posiadane know-how zaktadu naprawczego, jak tez zalecenia wlasciwej technologii
naprawy.

ZRP OKRM i SDCM - zgodnie stwierdzaja, ze nasilajacy si¢ w ostatnim okresie czarny PR w stosunku
do czeSci alternatywnych w Polsce wskazuje na wysokie prawdopodobienstwo wystepowania
skorelowanych dziatan lobbystycznych, zmierzajacych do wyeliminowania tych cz¢$ci z rynku metodami
administracyjnymi, co byloby niekorzystne dla zakladéw naprawczych, dystrybutorow czgsci, a przede
wszystkim dla konsumentow. W dalszej konsekwencji administracyjne ograniczanie podazy tych czesci
mogloby doprowadzi¢ do ogdlnego zatamania na rynku napraw nadwozi i napraw mechanicznych (w
Polsce funkcjonuje okoto 20.000 zaktadow niezaleznych ktére wykorzystuja w naprawach czesci
alternatywne 1 tylko okoto 1500 zaktadow autoryzowanych przez producentow samochodow, ktore z
czesci alternatywnych korzystajg w stopniu znikomym).



ZRP OKRM i SDCM postanawiajg odtad wspotpracowac - a takze zachecaja inne podmioty na rynku
motoryzacyjnym oraz ubezpieczycieli do takiego wspoétdziatania - w celu unormowania i ujednolicenia
zasad likwidacji szkéd komunikacyjnych w Polsce poprzez ustanowienie wspolnych rozwigzan
korzystnych dla poszkodowanych, dla budzetu pafnstwa oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

ZRP OKRM i SDCM - zgodnie uznajg za nieprawidtowy kierunek dalszego rozwoju modelu likwidacji
szkod ubezpieczeniowych w Polsce poprzez promowanie takich rozwigzan, ktore przyczyniajg si¢ do:

- rozwoju szarej strefy ustug i handlu
- monopolizacji rynku i zmow cenowych

- ograniczen prawnych poszkodowanych co do wyboru bezpiecznej metody naprawienia pojazdu, w tym
wyboru kategorii czeSci i miejsca naprawy wraz z zastosowaniem prawidtowej technologii naprawy.

ZRP OKRM i SDCM zwracaja z naciskiem uwagg, ze te rozwigzania w procesie likwidacji szkod, ktore
nie uwzgledniajg realnych kosztow napraw i1 nie sa powigzane z faktycznym wykonaniem napraw w
legalnie dziatajacych zaktadach, skutkuja ograniczaniem wplywoéw do budzetu Panstwa podatkow od
wykonywanych ustug i sprzedazy czg¢sci zamiennych.

ZRP OKRM i SDCM - bedg wspolnie dgzy¢ i lobbowacé-na rzecz wypracowania takiego prawodawstwa
1 uksztattowania takiego modelu likwidacji szkdd komunikacyjnych w Polsce, ktory bedzie pozytywnie
odbierany przez ubezpieczycieli, zaklady naprawcze 1 konsumentow, zabezpieczajac interesy
poszkodowanych, a rownoczesnie gwarantujacy wpltywy z tytutéw podatku dochodowego, a zwtaszcza
podatku VAT, do budzetu panstwa, przeciwdziatajacy nieuzasadnionemu wzrostowi sktadek
ubezpieczeniowych i przyczyniajacy si¢ do zapewnienia bezpieczenstwa na drogach.
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