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» UN VELOCE RIASSUNTO...

a costruzione del “Plastico delle

Curve” ha avuto inizio durante un

afoso giugno del 2020, allinterno

‘un garage del noto laboratorio

in Udine. Terminato il complesso telaio
in legno compensato e travetti di rin-
forzo, nel successivo mese di settembre
& stata aggiunta una parte dellimpianto
elettrico, usando i materiali Rivarossi
originali degli anni Cinquanta. Traspor-
tato dal garage all'ultima stanza libera
nel laboratorio al IV piano, durante
linverno il plastico ha ricevuto la posa
dellarmamento, della linea aerea e dei
segnali, terminando contemporanea-
mente limpianto elettrico. Nella prima-
vera hanno avuto luogo le prove di
funzionamento dei rotabili, della segna-
letica con i sezionamenti e i deviatoi.
Non tutti gli elettromagneti degli scambi
hanno risposto con prontezza ai

In basso: il lungo muraglione in curva é sta-
to ricoperto con cinque sezioni del carton-
cino Faller originale, cercando di nascon-
dere al meglio tutte le giunte e mantenen-
do inalterato il ritmo d‘ogni fila di pietre.
Nellimmagine, una locotender 851 per-
corre per prova i binari della futura stazio-
ne superiore.
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comandi e in piu d'un caso sono stati
sostituiti anche dopo linserimento nel
tracciato ferroviario. Pure alcune loco-
motive hanno denunciato i loro ses-
santa e piu anni ottenendo le cure, i
ricambi e le riparazioni necessarie. Nel
frattempo, vennero approntati gli edifici
con la loro illuminazione interna, il
muraglione in curva e i portali delle
gallerie con i loro muri d'ala. Le imma-
gini fotografiche hanno seguito passo
passo i lavori realizzativi fino allo stop di
fine giugno 2021 dovuto alla consueta
impraticabilita termica del laboratorio
(superatii 36 °C). Nellautunno succes-
sivo ha avuto luogo il fissaggio definitivo
degli edifici, compresa la linea aerea
allinterno delle rimesse locomotive, e la
posa dell'erbetta nei piazzali delle
stazioni. La parte piu complicata fu il
montaggio della rete metallica della
futura zona montuosa, sostenuta da
travetti fissati sul perimetro del telaio,
con le lavorazioni eseguite soltanto da
sotto al telaio, attraverso le aperture di
servizio divenute sempre piu strette a
causa dellinopinato ingrassamento di
uno degli Autori, comunque agile e
flessuoso come un sacco di patate.
Mentre il compare deponeva dallalto i
fogli dei quotidiani incollandoli sulla rete
metallica, il compare controllava che il
gocciolare della colla vinilica noniinte-
ressasse i binari nascosti in galleria, ma

soltanto se stesso e la propria pelata
(chissa, magari ci crescera qualcosa...).
Iniziata la primavera del 2022, la pasta
Hydrozell & stata estratta dalle settuage-
narie scatole, impastata con acqua
d'epoca e quindi deposta sui rilievi con
sgorbiette e raschietti, in attesa dell'es-
siccazione. Dopo la pitturazione di
fondo in verde e marrone dei fogli dei
giornali, altra erbetta & stata deposta sui
rilievi montuosi, unitamente alla sabbia
di fiume a imitare la strada bianca e i
piazzali esterni delle stazioni. Accurate
pulizie dei binari e della linea aerea
hanno preceduto larrivo della Pasqua
2022, seguite nelle settimane successive
dagli scatti fotografici dei convogli
inaugurali in funzione sul plastico. La
consueta pausa estiva ha avuto temine
con l'ottobre, mese della posa dei
personaggi e della vegetazione sulla
montagna e attorno agli edifici, rispet-
tando le immagini originali degli anni
Cinquanta. Tra il febbraio e il marzo
2023 l'ultimo lavoro e stato lo studio dei
tagli necessari per il successivo incollag-
gio della scarsa quantita dei fogli di
cartoncino Faller sulla parete frontale
vista osservatori. Il Plastico delle Curve &
tuttora funzionante e visitabile a richie-
sta in quel di Udine con breve preawviso,
assieme agli altri noti elaborati S.FA,
Octan, Carbo Europe, Ceme, Dubino,
periodo estivo escluso. )




! Lettori, e percio la redazione hadeciso  tolo del 1959 come un‘opera in grado di
» PERCHE UN di pubblicare molte immagini inedite occupare il minimo spazio negli appar-
SUPPLEMENTO DIGITALE ? in una forma digitale raggiungibile con  tamenti di allora (e anche negli attuali!),
Il Plastico “delle Curve” & stato pubbli- gli smartphone. Le fotografie, relative e che tuttora invoglia i modellisti alla sua
cato a puntate su tuttiinumeridiTTM ai particolari della costruzione e pure costruzione. Il lavoro di ricerca e studio
dellintero 2023. La realizzazione, iden-  al “dietro le quinte” rivelano l'estrema dei materiali usati settant'anni fa rende
tica all'originale Rivarossi del 1959, ha cura con la quale gli Autori hanno ripro-  gli Autori sagaci pionieri dellarcheologia

riscOsso notevole successo tra i nostri dotto un plastico che i tecnici della Riva- modellistica. | medesimi augurano a tutti
rossi presentarono alla Fiera del Giocat- i Lettori di potersi cimentare nella rea-

lizzazione o, quantomeno, una gustosa
lettura digitale.
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Il Direttissimo del mattino non ferma a Cecina e prosegue la sua corsa sui deviatoi d'u-
scita dalla stazione al traino di una 2-2-1 originale degli anni Cinquanta, ancora in ottima
forma con il proprio tender da 29 m?>.




ARCHEOFERMODELLISMO: LULTIMO SEGRETO DI BELLARIA

Finito? Ma nemmeno per sogno! Eravamo ben lontani
dal terminare la vegetazione, quando Maurizio se ne usci
con un'inquietante scoperta. Mostro un‘immagine gia
nota, ma ingrandita, sfocatissima: la stazione di Bellaria
vista di lato, con la 940 e gli alberi a palla. «Guarda me-

glio qui», e mosse il
dito con gesto iera-
tico. In basso sulla
destra, compariva
un oggetto curio-
samente nuovo, a
fianco -per motivi
prospettici- della
camera a fumo.
«Un innaffiatoio?»
esclamai incredulo.
«Gia, e pure una
colonnina, sembra
una fontanella»,
aggiunse. Senza
ancora saperlo,
eravamo di fronte
all'ultimo segreto di
Bellaria. Con il ritro-
vamento coperto
subito dal vincolo
istruttorio, Maurizio
s'immerse nelle
ricerche, renden-
dosi irreperibile. Nel
contempo, mi de-
dicai agli ingrandi-
menti, cercando di
limitare la compar-
sa della retinatura
fotografica, cosi di
veder meglio i mi-
nuscoli dettagli che
ci interessavano.
Tra tutte, 'imma-
gine piu eloquente
in merito era quella
pubblicata a pagina
12 del catalogo Ri-
varossi del 1961/62,
mentre quella

a pagina 8 del
numero 41 di HO
Rivarossi ne dava
solo un‘impronta
evanescente, ma la
sagoma chiara di
una colonnina era
pur sempre visibile
sul fondo piu scuro
dell’erba.

Sembra incredibile,
ma c’era proprio un
piccolo manufatto
sul lato destro della
Stazione superiore,
€ nessuno ne aveva

6 ®TTModellismo

mai dato notizia, forse nemmeno i partecipanti al sito di
‘Rivarossi Memory”. Maurizio ricomparve solo il bime-
stre successivo, ancora coperto di polvere, ma trion-
fante: «eurekal» esclamo. «Si tratta di due distributori di
carburante, prodotti dalla Wiking dal 1956 al 1958, con

gliarticoli T 81 e
T 82... -annun-
cio- ... dall'a-
spetto, poco piu
che giocattoli».
Lo sommersi di
domande: «Di-
stributori di che?
Di carburante,

a Bellaria?? Ma
come? Niente
avena per i caval-
li?». Nel consue-
to gelido silenzio,
apri la fotografia
in bianco e nero,
indico linnaf-
fiatoio con la
fontanella e poi vi
affianco l'imma-
gine delle co-
lonnine bianche
e rosse della
benzina con gli
accessori. Erano
loro, nessun
dubbio.

«Onore al merito!
-esclamai- Ora
pero bisogna
scoprire se siano
ancora repetri-
bili». «Gia fatto,
lo sono». Allun-
go le mani con
due pacchetti.

Il solito colpo

da maestro: si
era assicurato i
modellini a costi
accettabili, uno
dai Paesi Bassi e
l'altro da... Meglio
lasciar perdere,
indichero solo
una provenienza
dall’altro emisfe-
ro. Per dover di
cronaca ammet-
tiamo qui d'aver
ottenuto una
rateazione quin-
quennale delle
spese di spedi-
zione. )
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In alto: gli Autori non hanno resistito
alla tentazione di inserire un cameo
automobilistico. Il modellino del vero
furgone Rivarossi ha scaricato un sacco di
ricambi per linoltro a resa accelerata verso
i negozianti che attendono con ansia la
consegna. Il modello é una produzione
artigianale IV Model... ma -come si evince
dalla qualita della riproduzione- non é
modernariato, € un articolo del marchio
padovano, regolarmente in commercio
sotto la referenza I.V. 87/31!

Un’immagine che é un trionfo di storia
Rivarossi. Come non commuoversi di
fronte a tanta magnificenza di comasco
orgoglio rivarossiano? Praticamente tutto
quello di modellistico che si vede in questa
immagine proviene dall'assortimento
Rivarossi “Como” o da quello delle ditte
rappresentate. Negli anni Cinquanta

e Sessanta del secolo scorso bastava
entrare in un negozio specializzato (con

il portafoglio gonfio) e si poteva accedere
al paradiso del modellismo ferroviario.
Oggi solo trovare un negozio che abbia i
binari che desideriamo e un sistema di pali
e catenaria per la linea aerea é quasi una
caccia al tesoro. Per non parlare di segnali
FS e accessori minori!

Immergiamoci nella scena... l'estate é in
piena esplosione e il caldo € opprimente.
Percio la ferrovia s'incarica di portare a
destinazione una tradotta di carri frigorifero
Hgb carichi di freschi e gustosi gelati di una
nota marca, offrendo cosi refrigerio dalla
calura a tutti gli abitanti di Cecina.

8  ®TTModellismo




| tecnici Rivarossi de-
gli anni Cinquan-

ta non avevano pre-
visto lilluminazione
dei comandi, ma noi
sil Una striscia di led
bianchi é stata fissata
sotto alla curva ester-
na ed é alimentata a
batterie, senza sot-
trarre preziosa ener-
gia ai trasformatori
RT 2. Lirripetibile im-
magine é precedente
alla costruzione della

Zona montuosa.
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ma nel posto sbagliato! Meglio spostarsi subito dai

Un momento di pausa nelle manovre di smistamento per la picco-
“215°..

la Badoni
binari della rimessa prima che le locomotive elettriche reclamino i

loro spazi esclusivi...







LOCOMOTORI

Le 646/R L. %500
Locimenore elettrics rodiggic Bos Bos o perfotta riproduzione del
modello E §46 delle F5 - Unith snodato con solltesto intrmedio in
Gomma = Pantogreli i nuowo disrgno = frversione automaticd della
Tibomunamloree con il sense di mareks « Commutators per | presa di
Goerente dalle setase o dells linca o « Grande potonza di o=
Blece - Sk 1h e dalewzaa di § Lo em. 22,4

Le 428/R

cateee eletitice rodi
ddle 5.

... e infatti, ecco le titolari E 428 ed E 424 (Le 428/R e Le 424/R, ri-
spettivamente, prezzi di Lire 9.900 per la E 428 e 8400 per la E 424
dal catalogo 1960) che riprendono a “muso duro” il possesso dei lo-
ro binari di rimessa, muniti di linea aerea e a esse dedicati. Anche per
loro, breve riposo prima di riprendere servizio.

12 & TTModellismo
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In alto: per illuminare la rimessa locomotive sono state aggiunte due
plafoniere sul cielo degli stalli. Ma i cavi elettrici seguono un tortuoso
percorso dal soffitto sul retro della parete frontale prima di scendere
sotto al telaio. Sono ben visibili la coppia dei pali terminali della linea
aerea, i respingenti artigianali di fine binario e anche le fondazioni pe-
rimetrali del fabbricato.

In basso: complicata e prowvisoria costruzione per il sicuro incollag-
gio del corpo laterale a fianco rimesse. | pesi gravano sul tetto del pic-
colo edificio, poggiando laltra estremita su sostegni di legno e poli-
stirolo, mentre altri pesi impediscono slittamenti laterali sulla colla an-
cora fresca.

TTModellismo® 13



«Faccio un salto a Dubino e prendo il Rapido al volo!».
Lelettrotreno ELD 2 “Hondekop®, presentato dalla Rivarossi nel
1963 nell'ambito della collaborazione con la ditta tedesca Trix, €
qui fotografato nella sua rara composizione di tre carrozze. Nel
catalogo del 1963 il costo dell’intero treno veniva indicato in ben
ventiseimiladuecento Lire!
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In alto: con questa immagine facciamo un... ritorno al futuro! Il futuro
del 1959, s'intende. La locotender 835 Rivarossi é stata elaborata rice-
vendo gli aggiuntivi preparati dalla ditta tedesca Merker & Fischer, che
ne predispose un apposito kit di montaggio. Tutto merito del com-
pianto Enrico Milan, titolare della Modeltecnica di Rovigo, un nego-
zio che era una miniera d'oro per tutti gli appassionati del treno e del-
la ferrovia in miniatura.

Pagina opposta, in alto: se molti fermodellisti “maturi” sono partico-
larmente affezionati anche alle scatole dei modelli forse c'é un per-
ché. Come l'estrema cura nella presentazione dei modelli piti signifi-
cativi del catalogo. Per Rivarossi probabilmente la confezione di mag-
gior impatto estetico e di maggior successo prodotta fu quella del
complesso TEE Breda. Sopra al coperchio della scatola, contenente

il binato e un ovale di binari, € appoggiato il Catalogo del 1959 con la
copertina che riproduce il bellissimo disegno di Amleto Dalla Costa,
brillante grafico e consulente pubblicitario della Rivarossi.

A lato: sui tronchini dello scalo merci di Bellaria, linfaticabile Ciril-

la (nomignolo con cui era affettuosamente chiamata la piccola 835)
sta componendo 'Omnibus pomeridiano. Per ora, tre carri frigo Hgb
e un carro F. ll bagagliaio Di verra agganciato alla locomotiva titolare,
probabilmente una vaporiera 940.

16 & TTModellismo
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A sinistra il portale della galleria
“Bellaria destra” e particolarmen-

te complesso con i quattro mu-

ri d'ala. Il legno compensato (3 mm
di spessore) é stato ricoperto con il
cartoncino originale Faller, aggiun-
gendo sul colmo dell'intero manu-
fatto le lastre di coronamento rea-
lizzate con strisce di tiglio dipinte in
grigio chiaro.

Nella pagina opposta il muro di
contenimento del portale “Cecina
sinistra” &€ composto da quattro se-
zioni con inclinazioni differenti, se-
guendo il corso della montagna
prospiciente. Sempre ricoperto dal
consueto cartoncino Faller, muro e
portale sono sovrastati dal corona-
mento in sei tratti distinti.




A lato: per una manovra pesante, sul piazza-
le di Cecina si é fatto ricorso a una locomo-
tiva 940, quii ritratta mentre sposta sul fascio
di smistamento una serie di pianali tipo Poz

a carrelli caricati con semirimorchi della Dit-
in colore rosso, a loro volta caricate su piana-
li a due assi.

ta milanese Campari. Assieme ai semirimor-
chi, vi sono anche le motrici stradali FIAT 682
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Ecco la prima delle quattro fasi realiz-

zative per la copertura dellimbocco
di galleria “Cecina sinistra”. Dapprima un
pezzo di compensato sottile viene fissato
sui fianchi dello scavo e sull'ordinata inter-
na. Si nota lo scanso preparato sul legno
per ospitare la sommita del palo della linea
aerea.

La seconda fase: incollato il legno,

carta e colla vinilica s'incaricano di
colmare gli spazi vuoti, sagomando le
alture montagnose sul fianco dei tronchini
di smistamento.

Asciutta la colla, con la tempera verde
mischiata al marrone viene dipinta
la carta eliminando ogni traccia bianca e
lucida dal terreno.

E infine tocca all’erbetta, imitata con la ~ERFERERSRmw===—_
segatura tinta all'anilina, deposta sulla
colla vinilica diluita.

20 & TTModellismo
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La tradotta pomeridiana sta per partire da Cecina e la vaporiera 625
fa pressione prima d'affrontare la lunga rampa in salita all'interno del-
la galleria. Il modello della 625, come gran parte delle vaporiere italia-
ne Rivarossi Como, e rimasto in produzione molto a lungo, con nu-
merosi aggiornamenti di dettaglio e addirittura con una nuova moto-
rizzazione negli anni Ottanta, dopo oltre ventanni di onorata carriera,
rimanendo pero sempre basato sugli stampi d‘origine. Il modello qui
illustrato e una delle prime produzioni, come si evince dal volantino
della camera a fumo in metallo tornito, dalle maniglie dei fanali ripor-
tate e dalla coloritura in rosso vivo “fuori ordinanza” del carro.







A lato: eccezionale presenza a Cecina di un Direttissimo con carroz-
ze Az, Bz, bagagliaio Duz e vagone letti Tipo P. A causa dei lavori sul-
la linea aerea, il treno é stato affidato alla veloce e potente vaporie-

ra 691, una delle stelle piu brillanti della produzione Rivarossi, assieme
alla S685 e alla 746 (un po’ piti giovane). Da notare che questi model-
li non sono mai stati riproposti da Rivarossi in scala 1:87 esatta secon-
do le norme NEM (definite per lo scartamento HO dopo che Rivarossi
aveva gia un discreto assortimento). Solo nel 2023 la Rivarossi-Horn-
by ha annunciato una 685 tutta nuova, in esatta scala 1:87. Per op-
portune scelte di mercato saranno riprodotte macchine di serie diffe-
rente a quelle della Rivarossi “made in Como” che per riprodurre cor-
rettamente la S685 aveva puntato su locomotive ex 680 trasformate
a vapore surriscaldato. E le altre? Se la 691 e stata riprodotta qualche
anno fa da Os.kar, la 746 -a oggi- non é mai stata realizzata in 1:87
esatta su scala industriale.

In basso: é forse la foto del plastico originale del 1959? Si? No? Ep-
pure non solo le posizioni dei treni sono identiche, ma compare an-
che la retinatura fotografica tipica delle stampe negli anni Cinquan-
ta... Si tratta invece di uno scatto del plastico attuale, utilizzando una
vecchia fotocamera a pellicola, un’illuminazione appena sufficien-

te e uno scontorno... con laccetta (da confrontare con la riproduzio-
ne a pagina 3!).




Il casello superiore ha ricevuto una base apposita gia al tempo

della costruzione del telaio, prevista a sbalzo nella zona dei
tronchini di Bellaria. La base é stata forata al centro per consentire la
discesa dei cavi elettrici d'alimentazione per le luci interne al piccolo
edificio.

Anche la zona del casello superiore andava “ricoperta”: dappri-
ma alcuni tratti di compensato (qui gia dipinti in verde) fanno da
ponte tra la curva di transito e i tronchini di smistamento.

Sui “ponti” di compensato viene stesa la solita carta di quoti-
diani, poi ricoperta con la colla vinilica, a formare una robusta
crosta dopo l'essiccatura.

La carta di giornale ha raggiunto anche la base del casello e il
portale di galleria e la colla vinilica irrobustisce tutto l'insieme.

Al solito, il colore a tempera verde scuro prepara il fondo del
terreno.

E arrivato il momento del casello, fissato sulla propria base in
legno e collegato alla rete di illuminazione a corrente alternata.

Qui sopra: per assicurare un‘efficace illuminazione dei binari e dei ca-
blaggi sotto alla futura montagna, anche linterno delle assi perime-
trali del plastico sono state munite di alcuni led alimentati a batteria e
comandati da interruttore facilmente raggiungibile dall'operatore.
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In basso: una terna di carri chiusi per il trasporto del vino con i portel-
loni aperti in modo diverso sulle due fiancate, a mostrare le due bot-
ti interne. Nella foto sono presentati assieme al n. 28 di HO Rivarossi
dell'ottobre 1958: si tratta di uno dei tipi di carri pit: longevi dell’intera
produzione, in quanto rimase in catalogo fino al 1986.
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L'interno della galleria “Cecina destra” con l'ordinata di soste-
gno del tratto di canna, prima della chiusura superiore della

zona montuosa con carta e colla.
L'irripetibile immagine inquadra i due binari in galleria, con il
contatto aereo realizzato in filo di ferro zincato e, pit in basso,

uno dei pannelli di smistamento dei cavi elettrici per una facile

ricerca di eventuali guasti.
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Fissate le assi perimetrali del plastico, la zona visibile dall’im-

bocco della galleria é stata dipinta in nero opaco, cosi da
nascondere l'interno della montagna e dare lillusione di un vero
scavo. | fanali illuminati delle locomotive Rivarossi in transito risal-
tano suggestivamente nel buio completo.

Anche dall'imbocco della galleria “Cecina sinistra” era possibi-
le sbirciare all'interno della montagna: percio anche in questa
zona la parete posteriore é stata dipinta in nero.
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In alto: limprudente fotografo ha appena il tempo di addossarsi al
muraglione per non essere sfiorato dalla possente vaporiera 2-2-1
mentre prende velocita in uscita da Cecina con il suo treno passeg-
geri.

In basso: ecco la “regina” degli anni Cinquanta, ritratta sul Catalogo
Rivarossi “Collezionisti” del 1959. Per chi si lamenta del caro prezzi di
oggi invitiamo a dare una occhiata al listino prezzi. Visto? Riporta la
non indifferente cifra di undicimila Lire, quando il salario medio d'un
operaio difficilmente superava le trentamila lire al mese. E tutto que-
sto per una locomotiva di fantasia!

VISTimG DEV PREL3y .
Ve bmptihE A\
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In alto: un solo VA Metro? Strumento introvabile? Si rimedia con
prodotti moderni! Amperometro e voltmetro “appesi” sopra al tra-
sformatore RT 2 che alimenta la linea aerea, mentre il VA Metro

Pagina precedente, in alto: sul secondo binario di Bellaria é in par-
tenza un passeggeri trainato dall'anziana 626, uno dei modelli Riva-
rossi risalente al 1948 (modello dalla collezione Gianfranco Berto).
In basso: due modelli tra i meno comuni e piti ricercati nella produ-
zione Rivarossi. La vistosa coppia di pianali con stanti snodati (bili-
co) per il trasporto di lunghe travi (C DT) e il carro con carico di tra-
vi e garitta per il frenatore (C T/g). Mentre il primo é rimasto disponi-
bile dal 1949 fino al catalogo del 1960, il secondo ha avuto vita as-
sai piti breve: messo in vendita dall'aprile del 1952, gia con il cata-
logo del 1959 non veniva piu presentato, mentre il suo confratello

senza garitta, assai piti longevo, fa la sua ultima comparsa nel 1983.
Nellimmagine, appaiono entrambi affiancati sulle pagine del cata-
logo 1958.

N

originale controlla il funzionamento del binario. | soliti led bianchi
illuminano i due quadranti nell'uso notturno.

In basso: i tronchini alti della stazione di Bellaria sono una vera mi-
niera di sorprese per gli appassionati del vapore. Si possono foto-
grafare vecchie locomotive ormai a fine carriera oppure alcuni ten-
der accantonati che hanno perso la loro macchina perché scaduta
di revisione e demolita. Altre vaporiere invece sono tuttora in attivi-
ta, come la 940 014, qui inquadrata in piena linea mentre é alla testa
di una tradotta di carri F.
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»Amarcord Fivar0ddi

RITORNO AL PASSATO
LE CURVE DI UN TEMPO

plastico di Dubino, i nostri viaggiatori po i pil . Destinazione 1959,

1: Introduzione

dos: il plasti . Nessu-

na“i ione”, bensi

MAURIZIO ALLEGRA : PIERO SEDOSCHI
to70 P, SEDOSCHI ¢ B. SABATIN

on potevano certo accon-
tentarsi del plastico di
Dubino, redlizzato nel 2016,

Ricercatori nati i due noti
hanno viaggiato di nuovo nel tempo,
mettendo a segno un colpo ancor pil
audace: con i fido Cronoscafo sono
tornati nel 1959, per cercare infor-
mazioni sul plastico Delle curve”.In
quellanno, i tecnici Rivarossiriuscirono
3 costruire un complesso coningorm-
bro dawero limitato, solo 160 x 160
cm, main grado dattrarre e coinvol-
gere nel ‘gioco del treno in casa’ non
softanto le famiglie benestanti e fornite
di appartamenti pi grandi, ma anche
gli appassionati con minori possioi-

{ita economiche e dotati di pia lmi-

“modemo”

Casa Madre per iz t edifici ’ inio]

finoal 1959, annoin cui i e reaic]

zarono il plastico “Delle curve’, sul

tropec propriodue

ttempo, &in attesa del o

Sl « Ceci,0ggel quas mro-

“TELAI COME UNAVOLTA-

quale & partito il treno con a E 424,

vabil, Limpegno per | due fu quindi

“Rivarossideglianni Cinquanta. Lau-

ancor pit gravoso: al itomo dal viaggio

nel tempo,

elettrico. In tal modo, Mod Ital. ditta arti anchessa

1955 “Cata- fabl ggia- di Como, i inscala

i i n " ‘o, banchine, i i Tu traccit compatt e attorigiadsuse stessi
mento in uno spazio limitato, la Riva- i i | viari, tutti i 3 dibloccoSB2,
i i I b bz tezza e realismo: era invece in corso a bile per lepoca, Questi  pal della catenaria. Risalit dlle polve- B cul abbamo wisto la ger n_,

realizzazione del circuito e al succes- “cormeggere” fose scale che avevano disceso con 9 ¢ e
6. 2156 U racoiors cuer dente: oggi affrontiamo la costruzione, seguendoil
di rotabil da utilizzare sul tracciato, cosi progetto urlgmale Rivarossi.

daottenere favorevoli ricadute sulle
venclee sulla produzione aziendale.

ILFIDO CRONOSCAFO...

ih
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» CHI, COME, DOVE,
QUANDO E PERCHE!

Nella serie di articoli che abbiamo
pubblicato su TTModellismo & stato
affrontato un aspetto specifico del
plastico delle curve per ciascuna delle
sei puntate. Il tutto corredato da una
dettagliata descrizione delle ricerche
effettuate, dei dubbi sorti nellosserva-
zione delle immagini storiche e nelle
discordanze tra quanto riportato nella
descrizione del plastico sulle pubblica-

»»TTM 94

» Amarcord JEIUAN044L 4: fabbricati e opere d'arte

I FABBRICATI FERROVIARl

Prima cheil "

a,la casa di C ﬂquasl
N caiveri.C dAzate i produri. La
nche se & di Bellara -realiz-

o P, SE00SCHI £ B. SABATINI  posto el Comune i Brenna un

Zata, appunto, da Modtal - fulunga
ei

g mail
Mod ri
Ital per la - okt fabbricat  realzzarta i proprio. Perci, ovati
quanta s prod Mod tal
Continue pressioni delSignor Ales- 1956 cor Mauri-

sandro Rossi, anche se  materiali di Riarossifinoal. 1959 ma -giacon 55 mise al voro nelsuo aboratorio

alle quali siamo abituati oggidi. Dopo un pvesemmmropm “itema’ coordnato  chiamarlo -in termini diletal-“cucina)
e.col ,inizio a

stazioni si chiamavano ‘grande’, he.

“media’, “piccola” e di campagna’), dal P pr inlegnoe m,
nomi delle < Di fronte alle i le porte del
per in plastica
ntasia che:

non assomigliavano per nulla i fabbri-  scena modelistica e ben presto

Inato: coloratissimo treno Rivarossitransita a Belaria. La vaporie-

con e motric stradaliFIAT 682
e v matton per mocelstfogloorginaie i a destra
delfab-

moplastica del sistema.
i
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cato in pratica (ebbene s, & stato svelato
persino qualche artifizio geometrico
rispetto ai piani pubblicati). Una vera e
propria ricerca storica di archeofermo-
dellismo, tra aspetti che suscitano un
piacevole ricordo (per esempio la facile
reperibilita di un assortimento completo
di accessori e fabbricati) e altri che ci
fanno apprezzare i progressi fatti negli

0 P, SEDOSCHI ¢ B. SagaTivi  Staziona sempre uria

locotencerdinfr-
o per aiutare con la
o1l costruzione del pasticl, 8 sppia incoda 740 t-
N lpasso. P
; J

on
cura tutti  lavori in legno previsti per ﬁg" anni cinquanta, si

eseguiva altresila costruzione dei e ororrora
“tavol componibil” per avenditaai  proprio stabilimento
clienti che non fossero in grado diese-  di Sagnino. Livenivano
quire in proprio lavori di falegnameria,  fabbricate le opere i
lile composi-
zoni deipiai dappoggio per a posadi  ielberie SRsE
ammarmento ¢ paesaggio senza oceu, ; E
el ppeto | mbmdadesmur cala
“tavoli componibil” dal ca&alogo 1958 concessione di Riva-
PerLN rossi Memory).

inore ingombro nelo stivaggio,
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permette raffinatezze allora impensabili.
Semmai -rileggendo questa ricostru-
zione- fariflettere la constatazione che
si realizzassero molti piu plastici opera-
tivi in quegli anni, quando la loro costru-
zione era oltremodo impegnativa
-anche a livello economico- rispetto a
quanti se ne facciano oggi, nell'era del
DCC e dei binari realistici e raffinati.
Incuriositi? | TTM citati sono tutti dispo-

~ LASTRUTTURADELLE CURVE

anni, come i rotabili dalla presa di cor-
rente su tutte le ruote o l'estrema
minaturizzazione delle componenti che

nibili come arretrati presso la Duegi
Editrice, e si possono acquistare anche
on-line! )

»»TTM 95

‘conmisure 35.x 50 cm, furono mes-

elpl
venne
b on
llo del binario al
disicurezza. quale affiancarsi) reali
maestranze dela Rivarossi, Quindi,
d con cartonci ei per lediicio,
piano, O uvial, in plastica marrone. Terminato il ma solo uno spazio dedicato sullintera
factata ato ferrovia, replico anchela  fabbricato, Mauriziosipose l quesitose . banchina n curva. Mica facle: poiehe

lastico
medesimo spessore, edinfineanche!  slaccionat:dettagche.si compart. - non & nplan me 1 costante discesa
fianchi del fabbricato (mm 78 xmm 75 vano nelle en- lintero

daltezza al colmo del tetto), muniti i
due sole aperture ciascuno. Maurizio
era da tempo in possesso (conservato in

tazione del singolo edficio eatite | Complesso del marciapiede deve
neglianni cinquanta, manoninquelle  compensare tale dislivello con una
del plastico "Delle cunve’,dove Belaria - realzzazione in contropendenza molto

i accurata, tale da far isultare perfetta-

foglio di
carta stampato con mattoni a vista,
prodotto dalla Rivarossi negli anni
cinquanta con la referenza SAN 476 ¢
vendutoa lire 600 in confezione da 12
fogl (attualmente introvabile). Estratto

mente orizzontale i fabbricato di Bella~
ria, aggiungendo alla banchina altresitre
umgm gradoni sul retro ed un paio sul

tisolvere il problema, frenetiche consul- o destro, Finito? Macché! E | palidella
tazioni conil coautore Infine la deci- Tnea seea? Dol ot orgnaliinoa 4

gl accessor, Notti in bianco per lo
Studio delle foto, occhi dilatati per la
tensione, meditazion giomaliere per

unfogl
reliquiario assieme al papiro di Mane-

niente -con braccio
cionata. E nemmeno il fissaggio del esterno- sono fissati al e dela

ed

ase (pure
tempo: due

vinilica, Fisso e
porte e le finestre (realizzate in polisti-
Fehe bianco, dentiche a quelle orginal

sato -148 x 110 mm con
spessore di 3mmil

ec negl
imuri

sore 8 mmil secondo-

20gingendo una stiscia dinastio
‘adesivo bianco quale marcapiano sotto
alle finestre superiori. Su di essa venne

unitiinsieme ed
entrambi forati lateral-
mente per consentire

lia fine,

fissata a
Bellaria in stampatello, preparata appo-
sitamente da un caro amico modelista,
unitamente alle altre: "Capo Staz.
“Carabinie ed "Entrata’. Restavano i
tettoadue

Alato: 1 FV di Belara rico-

iper

MAURIZIO ALLEGRA, PIETRO SEDOSCHI

da

foro P, SEDOSCHI ¢ B. SABATINI

(i

Ce— 7 5 E| Per
_ll.. - . ) ¢ ide

\plastico“Delle curve” presenta un
panorama decisamente montano
dove boschie prati a fanno da
pacone: llevi montuosi iniziano gia

alle spalle dell stazione di Bellaria, ma

nessun paese &

strade escono dallo scenario, forse

bitat

I metodo
costruttvo utlizzato di tecnci ivaross

del 1 dimitare
lerbetta, & stata disposta dappnma nelle
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Inalto e ato: prime pr
completr, Nel catalogo el xss7mmrsr-

mentre il plano superiore €ra n obuso
e leggero Novopan. Mediante innestia
coda di rondine, era possibile collegare
i tavoli ra loro o con apposite prolun-
ghe, componendo facilmente le pi
svariate forme, sia per impianti prowi-
Sori che per plastici fissi. Ne fu coniato
anche un efficace slogan: “Adattamol
tavolo al racciato, nonl racciato al
tavolo!”. Era quindi una buona idea, ma
ebbevita breve, in quanto piuttosto
costosa (un solo tavolo costava 17.500

I cacols companibile mmmormom.m

e

lo del 1958, lemae-

re, p
dal catalogo 1957 con la 221 e quattro
carrozze Ciy !l

1957

grazie alla precauzione di proteggere.
linee ferroviarie con strisce di cellophane

robusto,

0 .
material per imitare lerba e a vegmar chetto chein quelle  scatolina, mante-

nel 1958-59 codice. Te

piazzall
dincrocio, tutto il tracciato ferroviario in

1 oo o

goc

ummﬁﬂgmmlegmswqm lisiinizia a fissare:

arete metallca. Nellimmaginesiintravedeil
‘ravetto che la mantiene in costante pender-
zaimpedendodia

Luscitasinistra dal piazzale i Cecina, do-

4 rprodamummneqmm'sueso
tie intaallaniliae
v:nw:ams:ito{meovzanoﬂeem
saccheidicelophane | rumerid codceso-
‘nospessorimastimiariat
deposwoﬂenelhs:gawacowmha
auuto inizio dalle zone attomoaij
d;emambelemxrwneuafowluhaeaa
sciuta sulpendio attomoalfabbricato
d.ceamfmoa«munaawam
ledi
6Lewmhsm:edwege
bmanedevde
viatoi, sovrastatidalla nea aerea. | segnalici
protezoneeipaldsosegnodelacaterara
hanno complicato ulteriormente imovimen-
tiperlincollaggio.

dei tracciati per molti altri plastici
stccesg Cosianche (armamento del
“curvino’ fu fissato su un tavolo com-

bili, pur attenendosi ad un met
costruttivo motto simile. Il plastico
"Delle curve” ha un‘orografia a ferro di
cavallo che quasi abbraccia (osservato-
re:in primo piano, la stazione a valle &
{a rimessa locomotive sono poste alla
quota pit bassa; poi, sopra al grande
tocchio

BINARI COME UNA VOLTA
L APOSA DELLARMAMENTO

Il punto di svolta tra limmagina-
zione e i primi treni che marcia-
no: la fase della posa del binario.
Allora come oggi un momento

icato, foriero di

scorge la stazione superiore, mentre
montagna sovrasta tutte le linee ferro-
viare, con abeli prati e rocce.fino

grattacapi e soddisfazioni. Riper-
comamo le tecniche di un tempo,
i del “sistema’’.

elevato, domina lintero paesaggio.
Limportante sviluppo verticale del
progetto, dotato di tre pareti alte pili di
400 mm, avrebbe costretto i tecnicia

MAURIZIO ALLEGRA - PIERO SEDOSCHI
SEDOSCH! £ B. SABATIN

allinterno della struttura, rendendo
ffi

scomoda e difficile la posa del binario e

linstallazione della linea aerea. Per

»POSA DEI Bl
EDELLALINEAAEREA
eguendo il metodo adot-

pr

d'appoggio in legno tamburato, tutta in

piano, con fianchi bassi (ciascuno da
rinforzata

sono
dalle maestranze della Riva-
rossi,i due moderni autori

iore -quind dallanello piu interno
del percorso- soprattutto per evitare
impicci con le eventuali sporgenze di
pal e cateraa cualora morta sulla-
nelo esterno. | binari di sorpasso ed
e romen a Bl cono st fssai
con chiodini sula massicciata (Peco) in
spugna sintetica, a sua volta incollata
2l piano in legrio mediante colla vini-
lica deposta con una siringa. Control-
lando la posa dei binari nelle fotogra-
fie originali del 1959 due compari
hanno perd scoperto unincongruenza
in merito ai sezionamenti (seziona-
ture’, nelinguaggio dallora): entrambi
i binari di raddoppio nei piazzali delle
stazion sono stati solati dai tecnici della
Rivarossi per (intero tratto compreso
i deviatoi destremita, ottenendo i -
discutibile risultato -col segnale dispo- r
stoal rosso- di arrestare la locomoiva
gia allingresso, anziché farla fermare
GavantiallSb 2, con il convoglio corret-
davant al marcia-

alcune aperture sul fondo. Soltanto
dopo aver posato titto il tracciato

3

iltracciato dei binari (in
I

riportato su cartoncino per faciltare la suc-
‘controllando

faci

i devialoi e future posizioni deifoiper

~
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LA STORlA IN 16,5 MIL

zaleavalle, binario
jed. Gli attuali
scelto di prati d
davant fuscita, per una o, segando entrambii i dela propria
\unghezza di U sedein plasticanera, onde riuscire a
lunga 740233)
In tal modo ogni convoglio viene T binari, tra a base del palo che regge la
fermato al posto giusto, [
1 deld Ip
possi-  dellal sono fissatiin corti-
iita di
insion per controllare daver lbe-  “modello’, aggiungendo sotto ala loro
rato legno (spes-
S 2 del piaz- 4 compensare, appunto,

FoNee i S AEN e

Inaito:la posa dei inarisul lastico ha awuto inzio
piazzale

el due
paio di gocce.
dicollavilica sono' e sufcent pes locearo
poiin, ssentendone cos (eventuale
Fombrions il necessta
una calda giomata estiva, la vaporiera
740253 shucacala g galeri udn esto
il secondo
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940 014 e 625 164: i coloratissimi carri_ Inalto:lpreziosole-
cisterna Shell (C Bs) in giallo lmone; poi _gname dei boschi

i carri Mobil, in rosso caminio, messi sul~ montanié statori-
e dd 1050 (C dottointavieca-

Bml; "
MBe), Anche la

121 & utilizzata -come aweniva neua laria trainato dallan-
senvizio passeggeri,in questo pam:olave ';mfmm:ﬂ'

casoin testaad un cngmle comvogio 2
udo® Cly
hé atre] e

lisio Di. L

dal
tend magari alle prese con un lungo e vistoso
treno di pianal Poz caricati con i semiri-

fer

o erivans i

M A

“per Collezionist pr
9.

‘oro P. SEDOSCHI < B. SABATINI

namento sul ‘Delle cuNe fula

Ccegheremcrwcglv perilfunzio- hman 1di raddoppio. Per

esi

«F misero dimpegro, uddvidendo vaponera 625 164 assiemeal pos\ale i dellastarione superre Al ic

pi reni passegos
nel dicositante

Cecina e Bellaria al traino. e vaporiere

curve anche nei piazzali di stazione
Costrinse a scegliere le ‘Centoporte Bz
a carrell ed a due assi Cly, unite al
bagagliaio Di,l tutto al traino del loco-
motore elettrico E 424 079, i piui corto
della produzione Rivarossi. Un secondo
locomotore, E 646 019, venne posto sui
binari dela stazione inferiore antistanti ta
rimessa, nelfatto di uscire per prendere
senizio. Sebbene llinea ferrovaria sia

catol senvizio passeggeria
Diesel, con [aiuto deﬂamcmomce oA
1R, prodotta dalla Rivarossi nella serie

Alato: nel 1959, la Littorina AN /R viene pro-
Ri “per
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nelle
binari di Cecina,

morchi “Campari"e le loro matrici
stradali FIAT 682 rosse. Tra | convogli
derrate spicca il reno del freddo, com-
posto solo dai carr dimmacolata vrea
bianca (C H), né viene scordato il “cele-

paio di postali Di, un bagagliaio DZ
quatiro carri chiusi (CF 25) ein codaun
carro tipo G a cassa metallica con

Inatto: coloratissimo tre-
o “Rivarossi”transia i pri-
maa Bellari. Sitratta di un
merci composto dasoli
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LO SPETTACOLO DEI TRENI

VUOI SAPERNE DI PIU
SU TRENI E FERROVIE?

VUOI SAPERNE DI PIU
SUI TRENI STORICI E TURISTICI

CHE Tl FANNO SCOPRIRE UN'ITALIA
DIVERSA E MERAVIGLIOSA?

VUOI SAPERNE DI PIU

DA OLTRE 35 ANNI

. DUEGI EDITRICE
E IL PUNTO DI RIFERIMENTO
DEGLI APPASSIONATI DI TRENI E FERROVIE

VISITA IL NOSTRO SITO E FAI ACQUISTI ONLINE CON UN SEMPLICE CLICK!
WWW.DUEGIEDITRICESTORE.IT / 0eitices’ & oiiniss 2 ommetoesvins



